$4 viiljer

v A\iregleringén av flygmark-

naden ger nya valméjlighe-
ter. Datateknik leder dig rétt
i flygbolagsdjungein.

Air Unix kan konster inget annat
bolag klarar, t ex att flyga bade
bakldnges och uppochned samti-
digt. Daremot krivs det en expert
for att ldsa tidtabellen och biljet-
terna séljs bara i speciella reseby-
.rer. Tidigare var Air Unix fly-

'gentusiasternas favoritbolag,
‘men dessa har dvergivit bolaget
:till forman for Air Linux (se ned-
:an). Air Unix har alltid gatt med
forlust, vilket till viss del beror pa
‘att igaren hellre marknadsfor sitt
‘fraktflygbolag Netware Airlines
‘och talar om synergieffekter med
‘sin nyinkdpta hotellked]a Sleep

; Perfect

' Alla passagerare tar med sig var

sin del av planet nir de kommer
‘tlll flygplatsen. Ute p4 startbanan

- isétter de iging att montera ihop

planet ‘under vilda diskussioner

_iomvilket slags plan de egentligen

‘héller pa att bygga och vart det
gska flyga Det enda de ar eniga i

i &r sin motvilja mot kommersiella

:flygbolag — att ta betalt for en
‘;tflygbll_]ett ar stold.

 DOS AIBLINES =

. 'Detta #ir det ikta folkﬂygbolaget

billigt och ruffigt. Passagerarna
tvingas springa igéng planet och
_sedan hoppa pé i farten. Vil inne
| planet har de svart att hitta till
!sina tribinkar eftersom det &r
.morkt. Planet har namhgen inga
‘fonster.

WS AIRLINES =

,Flygplatstermmalen ir vacker
:och fargglad med vénlig personal

och bekvim ombordstigning pé
planet. Alltsom oftast drabbas
bolaget av UAE, Unexpected Air-
craft Error, vilket leder till att pla-
net exploderar och resan i bésta
fall fortsitter med Dos Airlines.

Ingér i samma koncern som Win-
dows Airlines och Dos Airlines.
NT Airlines 4r moderbolagets
svar pé kritiken att Dos Airlines
har for dalig service och att Win-
dows Airlines &r for farligt att fly-
ga med. Servicen &r lika god som
hos Windows Airlines och olycks-
frekvensen bland de ldgsta i bran-.
schen. Men det finns ett stort
problem: bolaget flyger pa allde-
les for f4 destinationer. Ledning-
en hévdar dock att problemen
kommer att 16sas nir 18ngrutten
Seattle-Chicago-Cairo kommer
igdng, vilket kommer att ske
1995, 1996 eller vilket &r som
helst.

Detta &r det fjarde bolaget i Mic-
roair, ddr Dos, Windows och NT
Airlines ocksé ingér. Liksom NT
Airlines ska det vara sikrare att
flyga med, men framfor allt ska
det vara billigt — 4garna vill att al-
la resenirer frdn Dos- och Win-
dows Airlines gér over till detta
bolag. Chicago Airlines dr mark-
nadens mest Overreklamerade
flygbolag ~ det har ndmligen inte
borjat sin trafik &nnu. Som trost
delas dock gratisbiljetter till
provilygningarna ut frikostigt.

. _MAC AIRWAYS
Detta &r flygnovisernas boIag
Inga foérkunskaper om hur man
beter sig pa flygplatsen eller i pla-
net krévs. Tvartom ska man akta
sig for att stilla for detaljerade
fragor till personalen ~ det leder

flygholag

ofelbart till ett pdpekande om att
passagerare inte behéver veta
sant. For det mesta 4r informatio-
nen till passagerarna god. Nar det
val blir oférklarliga stdrningar i
trafiken beror det oftast pd att
ett fel av typen -42 har intréffat”.

Efter att ha kopt biljetter 18 m4-
nader i forvig tilldts passagerna
att checka in. Vid incheckningen
maste alla passagerare uppge sitt

namn. Efter 53 misslyckade for-

sok uppfattar flygvirdinnan ens’
namn korrekt och man far sitt
boardingkort. Precis f6re start
meddelas att planet blivit dverbo-
kat och att incheckningen dirfor
maste gbras om. -

- AIR/d00 -

A1r/400 ar dotterbolag till Inter-
national Airline Systems, IAS,
och ér marknadens lz'ingsammas-
te flygbolag. Reguljirpriset &r
fem gdnger hogre och att &ka
med anslutning till ett annat bo-
lag kostar mer 4n vad taxiflyg he-
la vagen skulle kostat. Air/400s
réddning 4r att vara ekonomiche-
fernas bésta vin; ingen flygbiljett
ir for dyr f6r ekonomichefen, ba-
ra den kommer frin Air/400.
”Ingen har blivit avskedad for att

ha flugit med IAS” ir ett talesatt i

branschen.

sitt systerbolag anses det allmént
vara bade sikrare och béttre én
sina konkurrenter, samtidigt som
priserna 4r rimliga. Manga flyg-
entusiaster gillar bolaget, men af-
férsresendrerna ir f8, p& grund av
det glesa linjenétet.

NIKLAS RUDEMO
Efter en idé uppsnappad pd Niitet.

Air/2 i hksom A1011AS- "
koncernen. Men till skillnad fran

- Vi har natt gréansen dértiliréck- ©
. ligt ménga ur den okritiska massan -
. bildar den kritiska massan for att -
* nfitverket skall fungera, i
. Redaktor Valtr i Affarsvériden
'om kommumk@tlon i.tiden.se -

;wOb]ektorienterad systemut—, /
veckling ~ kan det eliminera bud-"
getunderskottet ocks&? .

_Inbjudan till seminarium frén Ins

; 1tut/onen for Te/emformat/k KTH.

B Den slutgiltiga agendan finns
+ med. i registreringspaketet. Natur- -
igtvis betyder "slutgiltig” i IETF inte ¢
samma sak som i'resten av varl- |
den.. Den  slutgiltiga agendan &
heft enkelt den version som skick
des till tryckeriet. .

bland annat férslagen:’s’

dor i "Easy Install

s Procentandel av de’ ‘gamla pré
~_grammen som inte kommer att fun
..gera under det nya systeme
. Aret d4 det skulle ha kommit ut

inns Pentium-datorer (Det &r sva
att tro, med all "hype”). Och, vetdu:
ur manga breda riktiga Pentium
ogram det finns? Rékna dom
Ledtrad: 1&t mig f& veta om du hi
ar nagot.)

Mac-nyhetsbrevet T/dB/tswf
férsGker ge saker och ting .
deras réfta perspektiv. .

6rra aret ringde vi varlds- ;
. medborgare upp 47 miljarder mi- - i
- nuter i internationella samtal. Det '
~ &ren fordubbling sedan 1988. Och

nasta fordubbling, till 80-100 miljar- -
der mmuter néar vi &r 2000 Allten- |

larei varlden,
enligt under-
: soknlngsfore-‘
i taget = Data-
v quest. Okning-
en innebér - en:
2 "fortrippling” frén .
1993, ¢ .
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